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Tourismus und Raumgestaltung an der Kaste

des Département Var

Vom Fischerflecken zur Marina

von

Roland Courtot
Maitre de conférences, Cegetrem a 1'U.F.R. de Géographie de I'Université d'AIX-MARSEILLE 11

JWenn man zu FufS durch die kleinen, unbe-
kannten Tiler dieses fremden Bergmassivs streift,
entdeckt man eine unwahrscheinlich wilde Land-
schaft; keine Wege sind zu sehen, nicht einmal der
geringste Pfad. Man trifft auf keine Siedlung und
keinen Weiler.”

MAUPASSANT (1888-1947,S.118)

Wenn Maupassant heute an die Kiiste, die parallel
zum Massif des Maures verldauft und die er Ende
des 19 Jh. mit seiner Yacht ,Bel ami” hiufig
besucht hat, zuriickkdme, wiirde er ,diese wilde,
diistere und groflartige Landschaft” nur schwer
wiedererkennen.

Von Hyéres im Westen bis St. Aygulf im Osten hat
die touristische Verstddterung Spuren in Form
eines fast ununterbrochenen Siedlungsbandes
hinterlassen. Das Band erstreckl sich tber den
gesamten Kistenraum des kristallinen Massivs,
entlang einer zerkliifteten Felskiiste, die deutlich
durch die Talsenken von Le Gapeau im Westen
und von L'Argens im Osten begrenzt wird (s. Fig.
1). Diese auflergewdhnliche Umwilzung oder
"Umkehrung” des durch den Menschen genutzten
Raumes (um hier in einem anderen Kontext den
von M. Céte in bezug auf Algerien gepragten Be-
griff zu verwenden (1)), die Wandlung von einer
fast leeren zu einer dicht beviélkerten - im Sommer
gar iberbevilkerten - Kiiste, geht im wesentli-
chen auf das Aufbliihen des Badetourismus zu-
riick. Dieses Phianomen betrifft nicht nur die Cote
des Maures; es gibt zahlreiche Beispiele am Mit-
telmeer fiir diese Form von "Umkehrung”, fiir den
Weg von diinner Besiedlung mit punktueller Ver-
teilung hin zu den krassen Auswirkungen, die der
saisonale Rhythmus des Fremdenverkehrs mit
sich bringt. Der gegenwirtige Zustand dieser
Kiistengebiete hingt sowohl von den fritheren
Formen menschlicher Prisenz ab als auch von den

Formen touristischer Ausgestaltung, die mittler-
weile unternommen worden sind. Zwischen der
zerkliifteten Felskiiste der Seealpen, die schon
sehr frith sehr dicht bevilkert war und seit dem
ausgehenden 18. Jh. eine fortschreitende Verdn-
derung durch den Fremdenverkehr erfahren
hatte, sowie der sandigen, lagunenartigen Kiiste
des unteren Languedoc, die bis zum riicksichts-
losen Aufbau groBler Touristikkomplexe in der
zweiten Hilfte dieses Jahrhunderts fast unbe-
wohnt war, erscheint die "Céte des Maures” als
intermedidrer Typus.

Diese zuvor diinn besiedelte Felsenkiiste nimmt
seit dem Ende des 19. Jh. die griéfler werdenden
Besucherstréme mit den dazugehdrigen Formen
des Badetourismus auf. Die rdumlichen Auswir-
kungen gewannen hierbei Modellcharakter, was
bedingt ist durch die vorherige Unberiihrtheit und
durch die relative Entfernung zu den grofien ur-
banen Zentren (Toulon und Marseille im Westen,
Nice und Cannes im Osten), deren Einfluf} die
eigentliche Dynamik des Tourismusphidnomens
hitte iiberlagern kénnen.

1. Das kommunale Modell rdumlicher
Gestaltung

Die Betrachtung einer Gemeinde mit Hilfe der ak-
tuellen Bodennutzungskarte erlaubt es, ein Sche-
ma raumlicher Organisationsformen zu erstellen,
das mit der Gesamtheit des untersuchten Kasten-
raumes verglichen werden kann. Die Karte von
Bormes-Les-Mimosas und von Le Lavandou ge-
stattet es, eine ziemlich genaue Zonierung vorzu-
nehmen (s. Fig. 2).
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a) Das alte Dorf ”Bormes les Mimosas”

Auf einer Erhebung, die das Baratier-Tal be-
herrscht, liegt das Dorf wie aufgestiilpt und brei-
tet sich facherformig unterhalb einer mittelalter-
lichen Schlofiruine aus. Enge Strafien, die den
Héhenlinien folgen, steile Géllichen und Treppen,
die dem Gefille folgen, hohe eng aneinander ge-
schmiegte Hauser. ..

Das ist das typische Bild eines kauernden, ver-
schachtelten, wie durch einen Wall verschlosse-
nen, provencalischen Dorfes. Heutzutage sind vie-
le seiner Bewohner Ruhestidndler. Eine grofle An-
zahl von Hiusern wurde als Zweitwohnungen
eingerichtet; sie 6ffnen ihre Tiren nur im Som-
mer. Das Dorfl beherbergt noch einige Geschifte
des tidglichen Bedarfs, doch zum Grofiteil handelt
es sich um Dienstleistungsbetriebe, die im Zusam-
menhang mit dem Frendenverkehr stehen (Ho-
tels, Bars, Restaurants, Souvenirldden). Sie grup-
pieren sich hauptsidchlich um den vergriéflerten
Platz, der sich am alten Ausgang des historischen
Dorfkerns ausgebildet hat.

b) Die allméahliche Abwéirtsverlagerung

Vom alten Dorf hinunter bis zum Hangfuf}
sdumen neuere Bauten die kleine Gemeinde-
strafle, die auf die Landstrafle stofit. Diese wiede-
rum verldauft entlang der kleinen Baratier-Ebene
am FuBle des Massivs, wo sich in ihrem Gefolge
Wohnhduser und Dienstleistungsbetriebe an-
gesiedelt haben. Die Abwirtsbewegung, dieses
”Abrutschen” des Dorfes, steht auch im Zusam-
menhang mit dem Vorhandensein des ehemaligen
Bahnhofs der Schmalspurbahn ”Sud-France”.
Diese Bahnlinie verlief vom Ende des 19. Jh. bis
1945 parallel zur Kastenstrafle. Die sidgerich-
teten Hénge, die beiderseits des Dorfes die Ebene
iiberragen, bilden die bevorzugten Standorte so-
wohl fiir isoliert liegende als auch in Gruppen
angeordnete Villen. Sie nehmen den Platz von
ehemaligen, aufl Terassen angelegten Kultur-
flachen ein. Nur noch vereinzelt sind Weinsticke
und Olivenbdume iibriggeblieben.

¢) Die Baratier-Ebene

Die Baratier-Ebene ist altes Ackerland mit einem
Bestand an Weinstécken (vor allem auf den
flachen Hingen) und anderen saisonabhingigen
Kulturen sowie einigen Gewichshdusern, die die
vor kurzem eingeleitete Intensivierung einiger

Landwirtschaftsbetriebe andeuten. Andere Par-
zellen hingegen liegen brach oder sind mit Wohn-
bzw. Lagerhdusern bebaut. Durch den unteren
Abschnitt der Ebene verlauft die Gemeindegrenze
von Le Lavandou, so dafl der Meereszugang von
Bormes nach Stden erfolgen muf}. Hier hat man
eine "Marina” errichtet. Der "Marina”-Komplex,
der auf durch Eindeichung gewonnenem lLand
steht, umfafit einen Freizeithafen und eine Wohn-
anlage (830 Bootsliegepldtze; 240 Appartements
in grifleren Wohnblécken).

d) Die bewaldeten Flachen

Im Norden besitzt die Gemeinde auf den Higeln
des "Massif des Maures” fast menschenleere Wald-
bestdnde. Dasselbe gilt fiir den langgestreckten,
annahernd von Osten nach Westen verlaufenden
Hohenricken im Siden, der am ”Cap Bénat”
endet. Touristensiedlungen sind nur aufl dessen
westlichen Ausldufern, im Norden des Kaps, zu
finden. Der Rest der Hange ist unbewohnt und
iiberragt eine HangfuBfliche im Siiden, wo einige
grofle Weingitler von einer touristisch fast un-
erschlossenen Felskiiste gesdumt werden, und wo
ein paar Steinwiirfe entfernt sich das "Fort de
Bregancon” (die Residenz des Prisidenten der frz.
Republik) auf einer Halbinsel erhebt.

e) Die Gemeinde, Le Lavandou”

LLe Lavandou ist mit etwa 3000 Einwohnern
wesentlich grofler als Bormes mit nur wenig mehr
als 1 000 Einwohnern (2). Der Ort ist ein Seebad,
dessen Zenirum zwischen dem Hangful und dem
Strand am Golf von Bormes liegt. Um das Zen-
trum mit Handels- und Dienstleistungsbetrieben
haben sich drei charakteristische Einheiten her-
ausgebildet:

- Wohnkomplexe in Strandnihe, hinter denen
die letzten noch freien Grundstiicke schon von
einer Immobiliengesellschaft beansprucht wer-
den (3).

- Pavillonartige Privathduser mit Meerblick; sie
liegen auf den Hdngen, die die Verlingerungen
der Hiigel, die Bormes umgeben, bilden.

- ein Yachthafen mit 400 Liegeplitzen.

Man kann diese modernen Formen, die sich in der
Kontaktzone zwischen einer kleinen Verflachung
der unteren Beratier-Ebene und den grofien Wald-
flichen des "Massif des Maures” gebildet haben,
nur im Zusammenhang mit der Entstehung dieser
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jungen Gemeinde verstehen: Le Lavandou wurde
1913 von der Gemeinde Bormes abgetrennt, als
deren Kiistenposten, sogenannte "marine”, es bis
dahin fungiert hatte.

2. Das Einrichten des "umgekehrten”
Raumes

a) Die alten Wirtschaftsformen

Die Karten 1:80000 (4), die 1894 von der geo-
graphischen Abteilung der Armee verdffentlicht
wurden, zeigen ein Kiistengebietl mit nur wenigen
Wohnsiedlungen in direkter Uferfolge. Mit Aus-
nahme der frithen Hafengriindung Saint Tropez
liegen alle Ortschaften zuriickgezogen auf -
geln, in Sichtweite des Meeres, wie Bormes und
Gassin, oder villig isoliert im Innern des Gebirges,
wie La Mole oder Plan de la Tour. Im Jahre 1868
lebte der GroBteil der Gemeinde von Bormes noch
in den Hausern auf dem Higel; Le Lavandou war
nur ein kleines Fischernest. Wegen der vom Meer
drohenden Gefahren (Piraterie und von See aus
geplante Ubergriffe der Englinder) wurde die
Kiste lange Zeil gemieden und war mehr mit
Wachtiirmen, Befestigungsanlagen und Geschiit-
zen gespickt als mit Wohnanlagen (5).

In seinen "Voyages dans les départements du Midi
de la France” reitet MILLIN in Ermangelung von
Straflen querfeldein von Hyéres nach St. Tropez
und segelt anschlielend von dort nach St
Raphael:

"Keine Strafe fithrt von Hyéres nach Nice. Wer sich
dorthin begeben will, muf nach Toulon zuriick-
kehren und sodann den Weg nach Fréjus iber
Cuers und Pignan einschlagen (das heiflt entlang
der peripheren Senke). Ebensowenig existiert eine
befahrbare Strafle zwischen Hyéres und St.
Tropez.” (MILLIN, 1807, Bd. 2, S. 457)

Von unterwegs berichtet er:

~Wir konnten deutlich drei englische Schiffe beob-
achten, die auf die Insel du Levant und die Reede
von Hyéres vorstiefen: Sie feuerten auf mehrere
kleine Gebaude und die Kiistenstellungen, verpafi-
ten thnen eine Breitseite...” (MILLIN, 1807, Bd. 2,
S. 462)

Der wirtschaftlich genutzte Raum war also weni-
ger die Kiiste als die landeinwirts liegenden Hii-
gel des Massivs, und die wirtschaftliche Aktivitit
bestand im wesentlichen aus Forst- und Landwirt-
schaft. Unterhalb der auf den Hiigeln gelegenen
Dérfer wurden im Terrassenanbau Weinreben und

Olivenbdaume gepflanzt; die Becken und Talsen-
ken waren dem Getreide vorbehalten, wobei man
die hidufig iberschwemmten und versumpften
Talauen in Ufernidhe zu meiden suchte.

Der Wald, der heutzutage mehr als die Hilfte der
gesamten Gemeindeflache ausmacht, lieferte
cinen nicht geringen Teil der Einnahmequellen
der lindlichen Gemeinden des Massifs. Nachdem
der Waldbestand durch den Raubbau einer Wald-
weidewirtschaft (mit zeitweisen Brandrodungen)
stark im Mitleidenschaft gezogen worden war (6),
dehnte er sich im Laufe des 19. Jh. wieder aus.
Dies war der expandierenden llolz- (Kastanien)
und Korkindustrie zu verdanken, die ihre Produk-
te entweder unbearbeitel exportierte oder vor Ort
verarbeitete und somit zum Aufleben der Binnen-
als auch der Kistenorte beitrug, vor allem der
Gegend um St.Tropez, dem Ausfuhrhafen fir die
einheimischen Erzeugnisse.

Durch das Fehlen guter Aullenverbindungen - es
gab keine Kiistenstrafle, nur schlechte Gebirgswe-
ge und ungeniigende Seeverbindungen - war die
Wirtschaft in dieser Region weitgehend blockiert.

b) Die Offnung durch den Wintertourismus

Die Abgeschiedenheit der Kiste wird schlieflich
auf dem Landwege durchbrochen. Die Eisenbahn-
strecke der Paris-Lyon-Méditerranée-Gesellschafl
erreicht 1859 Toulon und 1876 Hyéres. Sie ver-
ursacht einen ersten Entwicklungsschub dieses
alten Salzhandelszentrums, indem sie eine Kund-
schaft von betuchten "Winterfrischlern” anlockt
und fiir einen Aufschwung beim Anbau begehrter
bewisserungsabhidngiger Kulturen - wie Obst,
Gemiise und Blumen - far die Médrkte im Norden
des Landes sorgt. Doch die Linienfihrung nach
Osten umgeht die Kastenregion, folgt der Senke
nordlich des "Massif des Maures” bis Fréjus, lenkt
den neuen Touristenstrom dann weiter nach
Cannes und Nice und entfithrt somit Hyéres einen
Grofiteil seiner Wintergiste.

Erst die Strafie und die Schmalspurbahn mit fast
uferparallelem Verlauf zwischen Hyéres und St.
Raphael bringen die Offnung des Kiistenstreifens
nach auflen. Die Folgen davon machen sich als-
bald bemerkbar: Die ersten Touristen erscheinen -
und noch vor ihnen die Immobilienspekulanten.
Guy de Maupassant ist Augenzeuge:

JEine neue Strafle fiihrt von Saint-Raphael nach
Saint-Tropez am Meer entlang. An diesem herr-
lichen Weg, der zwischen den Waldern den Blick
auf einen unvergleichbaren Strand freigibt, ver-
sucht man, Winterfrischen einzurichten. Die erste
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in der Planung befindliche ist Saint-Aygulf. Diese
vermittelt einen sonderbaren Eindruck. Mitten im
Tannenwald, der bis zum Meer hinabreicht, 6ffnen
sich in alle Richtungen breite Wege. Kein Haus;
nur die Einschnitte der Wege durch den Wald sind

zu sehen.”
(MAUPASSANT, 1888-1947,5.119)

In Reichweite der Stationen der ,Sud-Franc.”
Bahn, die gewissermalfien die Nabelschnur dieser
Kistenregion vor Ankunft des Automobils ist,
tritt der erste winterliche Fremdenverkehr raum-
lich in Erscheinung: Siedlungsanlagen und Hotels
entstehen, wohlhabende Pariser und Auslinder
erwerben Liandereien und lassen grofle Villen und
Gartenanlagen errichten. Dies alles wirkt wie
eine abgeschwichte, weniger ,,dynamische” Nach-
bildung dessen, was zur selben Zeit an der Kiiste
zwischen Cannes und der italienischen Grenze
geschieht, wo schon seit 1869 ein Schicnenweg
verlaufi (7).

Auch die Landwirtschaft wandelt sich, da sich ihr
ein neuer Weg zum Absatz ihrer Erzeugnisse
bietet. Der Anbau von Gemiise, Obst und Blumen
nimmt zu; die klimatischen Bedingungen sind
glnstiger als im Département Vaucluse, die
Frichte reifen frither.

Nachdem sich die Weinstocke vom Reblausbefall
erholt haben, sind sie nicht mehr nur Teil einer
mediterranen Mischkultur, sondern gewinnen als
Exportprodukt eine Sonderstellung innerhalb der
regionalen Landwirtschaft. Doch gleichzeitig wird
die Region durch die neuen Transportwege mit der
Konkurrenz von auBlerhalb konfrontiert; die tradi-
tionellen Formen der heimischen Landwirtschaft,
der Getreideanbau, die Olivenproduktion und die
Viehzucht brechen zusammen. Was wir hier mit-
erleben, ist der Beginn der ,Umkehrung” des
Raumes. Mit Ausnahme der Dérfer im Inneren des
Massifs wird die Forstwirtschaft aufgegeben und
weicht Aktivititen, die mit dem Tourismus oder
den neuen Formen der Landwirtschaft verbunden
sind.

Die Struktur der erwerbstitigen Bevélkerung
beginnt sich zu verdndern; Landwirte aus anderen
Teilen des Département sowie Italiener aus Nizza
und dem Piemont wandern zu und nchmen die
neuen Arbeitsplatze ein. Auch die Siedlungsstruk-
tur wandelt sich: Die alten Dérfer in Akropo-
lislage verlieren ihre Bevélkerung, die Wohn-
hduser werden hangabwirts errichtet, und die
landwirtschaftlichen Flichen nehmen auf ertrags-

reichen Béden im Kistenbereich stark zu. Doch
vor allem die Touristensiedlungen gewinnen nach
und nach an Bedeutung und verlangen die Los-
lésung von der Gemeinde, auf deren Gebiet sie
entstanden sind. So hat der auf dem Uferterrain
aufgepfropfte Tourismus eines Dorfes in Higel-
lage 1913 zur Abtrennung von Le Lavandou von
Bormes-les-Mimosas gefithrt. Auch andere Ge-
meindegriindungen sind aus solchen Schépfungen
ex nihilo hervorgegangen. Auf Kosten von Gassin
wurden 1929 Cavalaire und 1934 La Croix Valmer
gegriindet, und von der Gemeinde La Molle spal-
tete sich 1949 Le Rayol-Canadel ab. Die Epoche
der Eisenbahn, geprigt von den ,Winterfrisch-
lern”, leitet also die erste groBle Verinderung
innerhalb dieser Kiistenlandschaft ein, 146t jedoch
eine stark bauerlich geprigte Gesellschaft Seite
an Seite mit den auf Tourismus ausgerichteten
Handwerkern, Handel- und Gewerbetreibenden
weiter bestehen,

¢) Der Tourismus setzt sich durch

Nach 1950 setzt der Tourismus verstirkt wieder
ein, wenngleich unter véllig veranderten Vorzei-
chen im Vergleich zur Vorkriegszeit. Dem Winter-
frischler folgt der Badetourist, der Zug weicht dem
Automobil und die Kundschaft umfaft, dank ver-
anderter Arbeitsgeselze (bezahlter Urlaub) und
dank héheren Lebensstandards, immer unter-
schiedlichere Gesellschaftsschichten. Die  Ent-
wicklung laft sich in drei Zeitabschnitte mit je-
weils verschiedenen Kundenkreisen und verschie-
denen touristischen Einrichtungen unterteilen.

Im Gegensatz zu den Seealpen bringen das Fehlen
groBer Wohnzentren und die geringe Inanspruch-
nahme der Kiiste durch die ersien Besucherstrome
anfanglich Formen eines eher sparsamen Touris-
mus hervor. Die Gegend ist weniger {iberfillt und
vor allem billiger als die berithmte Céte d'Azur.
Auf Zelt- und Caravanplitzen sowie in Ferien-
dorfern beherbergt sie daher eher die jungeren
und finanziell weniger gutgestellten Besucher.
Doch zu Beginn der 60er Jahre machen sich die
Immobiliengesellschaften auf die Suche nach un-
berithrten Flecken und beginnen, die Uferhinge
mit als Zweilwohnungen konzipierten Villensied-
lungen zu bebauen, was sich schlieBlich zur haupt-
sdchlichsten Art touristischer Beherbergung ent-
wickeln sollte; so zum Beispiel bei Issambres, wo
alle Uferhinge der Gemeinde Roquebrune-sur-
Arbens mit Blick zum Meer binnen weniger Jahre
bis auf 100 m Hohe mit Villen iiberzogen waren.
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Die Verwaltungsstadt dieser Gemeinde liegt im
Hinterland. Diese Investitionsart und diese IForm
der "Aneignung” durch den Fremdenverkehr wer-
den iibrigens zu einem der dominierenden Kenn-
zeichen an den Kiisten des Massifs des Maures.
1982 machten die Zweitwohnsitze ein Drittel des
Gesamtbestandes an Wohnsitzen aus. In einigen
Gemeinden, wo es wie oben beschricben zur Aus-
gliederung der neuen Siedlung kam oder wo eine
grofle "Marina” angelegt wurde, kann die Zahl der
Zweitwohnsitze gar dreimal héher sein als die der
Erstwohnsitze. Dies ist der Fall in Grimaud, in
Cavalaire und in La Croix-Valmer.

Ab 1970 werden die "Marinas” zur neuen Modeer-
scheinung des Fremdenverkehrs. Diese Unterneh-
mungen verbinden eine Hafenanlage mit Wohn-
ungsbauprojekten, wobei letztere den eigentlichen
Gewinn erbringen sollen. An der Céte des Maures
besteht eine grofle Nachfrage an Yachthafen.
Diese Form von Urlaubsaktivitdt ist noch aus-
baufihig, da sich die Kistenlandschaft sehr far
Kreuzfahrten eignet und nur wenige - oder zu
kleine - Hiifen vorhanden sind.

Die Marina von Bormes, 1968 als erste erbaut,
wirft ein ernstes rechtliches Problem auf: Die
Wohnanlagen wurden auf durch Eindeichung
gewonnenem Land erstellt. Als 6ffentliches Eigen-
tum kann dieses zwar verpachtet, nicht jedoch ver-
kauft werden. Die Kdufer der Eigentumswohnun-
gen wiirden demzufolge zu Besitzern eines nicht
verdullerbaren Gutes. Daraus resultierte ein lan-
ger Prozess, der von Vereinigungen angestrengt
worden war, die mit dieser Art von Kiistengestal-
tung nicht einverstanden waren. Der Prozess ldu-
tete zwar das Ende dieser speziellen Ktstengestal-
tung ein, nicht jedoch das Konzept der "Marina”
als solches. Um dem obengenannten juristischen
Problem zu entgehen, wurden sie seither auf
trockengelegten  Sumpfgebieten hinter dem
Ufersaum mit Zufahrt zum Meer gebaut; Beispiele
dafiir sind Port Grimaud und die "Marines de
Cogolin”.

3. Das Resultat: Eine neue Geographie
der Kiste

a) Von einer autochthonen bauerlichen Ge-
sellschaft zum auflenabhidngigen Konglo-
merat

Der Touristenboom der letzten 40 Jahre hat zu
einer starken Zunahme der ortsansissigen Bevol-

kerung gefithrt. Von 1954 bis 1982 hat sich die
Einwohnerzahl von 13 Kiistengemeinden zwischen
”La Londe-les-Maures” bis "Roquebrune” mehr als
verdoppelt (in Gassin gar verdreifacht und in
Cavalaire vervierfacht).

Der Groliteil dieses Wachstums - mehr als 90 % -
geht auf das Konto der Zuwanderung. Die na-
tiirliche Zuwachsrate macht nur einen verschwin-
dend geringen Teil der demographischen Entwick-
lung aus und war in sechs Gemeinden, im Zeit-
raum zwischen 1975 und 1982, sogar riickldufig.
Innerhalb dieses Zuwanderungsstromes kann das
erhebliche Gewicht der erwerbstitigen Allein-
stehenden und der Ruhestindler die Bilanz des
natiirlichen Wachstums keineswegs bessern. Der
natirrliche Beviolkerungszuwachs, der auch vorher
nicht gerade als dynamisch bezeichnet werden
konnte, wird durch die Uberalterung der orts-
ansdssigen Bevilkerung betrichtlich in Mitlei-
denschaft gezogen.

Die Zuwanderer stammen sowohl aus der Um-
gebung als auch aus anderen Teilen Frankreichs
und arbeiten vorwiegend im Handels- oder Dienst-
leistungsgewerbe, das durch den Tourismus in-
duziert ist. Der andere Teil kommt aus Italien,
Spanien und den maghrebinischen Lindern und
findet im florierenden Baugeschiaft Arbeit. Der
Zuwandererstrom hat auch einige Ruhestandler
mitgebracht, die nach den Annehmlichkeiten der
Var-Kiste suchen. In den drei Gemeinden La
Croix-Valmer, Cavalaire und lLe Rayol-Canadel,
die 1968 von F. Auriac untersucht worden sind,
machen sie schon 10 % der Einwohnerschaft aus.
Auriac resimiert den tiefgreifenden Wandel, der
sich durch die Zuwanderung innerhalb der er-
werbstidtigen Bevolkerung vollzieht, folgender-
mallen:

Zwei Beschiftigungsarten stchen sich mit Nach-
druck gegeniiber. Die urspringlichen Beschéafti-
gungen werden einfacher und einférmiger, - einer-
seits wegen des erdriickenden Stellenwertes der
Wohn- und anderer Bauten gegentber Landwirt-
schaft und Fischerei, andererseits wegen des Um-
fanges ausldandischer Arbeitskrifte, vor allem aus
Nordafrika. Die durch den Tourismus induzierten
Beschaftigungsverhiltnisse und diversen Dienst-
leistungsunternehmen nehmen zu. Der Handel,
der die Touristen teilweise noch in seiner ur-
spriinglichen und die Einheimischen teilweise
schon in der modernen Form versorgt, nimmt
dabei eine Zwischenstellung ein.” (AURIAC, 1980,
S. 128).
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b) Die neuen Formen der Raumgestaltung

Das Schema in Abb. 3 skizziert die Anderungen,
die seit einem Jahrhundert, insbesondere aber
erst seit 40 Jahren, eingetreten sind. Das Dorf in
Akropolislage hat seinen Stellenwert als unbe-
strittenes Zentrum der Kiistenregion an das neue
funktionale Zentrum am Kiistenstreifen abgetre-
ten; dort, wo sich die Hauptverkehrsachse und die
Touristenkomplexe befinden. Das alte proven-
calische Muster von Ager, Saltus, Silva mit seiner
vom Dorf ausgehenden konzentrischen Anord-
nung ist in ein Muster kiistenparalleler, landein-
wirts gestufter Streifen ibergegangen:

- Der Ufersaum umfaBt Strinde und Buchten
mit Yachthifen, Marinas und die diversen an-
deren Freizeiteinrichtungen, sowie Felskiisten
und Uferhdnge mit Hotels und Feriensied-
lungen.

- Die landeinwirts liegenden Ebenen und
flachen linge, die besten Flichen des ehema-
ligen ,ager”, stellen den Austragungsort fir
eine Auseinandersetzug um Grund und Boden
dar: es ist ein Wettstreit zwischen speziali-
siertem Weinbau (die Politik der Qualitits-
zertifikale starkt ihr den Riicken) und den
Ausristern von Dienstleistungsunternehmen
und der Bauindustrie oder anderen raumbean-
spruchenden Touristikbetrieben (Zeltplitze,
Freizeitparks).

- Die Anbauterrassen auf den steilsten Hangen
nahe den Waldgebieten liegen brach oder
werden von verstreut liegenden Ferienhiu-
sern besetzt.

- Der Wald spielt nicht mehr die Rolle einer in
ein soziobkonomisches System intergrierten
Nutzflache, wie es friher der Fall war. Die
Korkeichen werden kaum noch genutzt, die
Kastanienwilder sind aufgegeben, und die
Kastanienernte ist unbedeutend.

- Das provencalische Dorf gibt seine raumwirk-
same Bedeutung an die neuen Zentren des
Tourismus ab. So ist das Dorf Gassin nunmehr
ein Adlernest mit weniger als 200 Einwoh-
nern, withrenddessen etwa 2 000 weitere Ein-
wohner im tiefer gelegenen Teil der Ge-
meinde, nahe der HauptstraBe und am Golf
von St. Tropez, leben.,

In Grimaud fiahrt das alte Dorf, das unter dem
Schutz seiner Festung wihrend der Wintermonate
in tiefen Schlaf versinkt, ein Schattendasein ne-
ben der kolossalen Marina "Port Grimaud”, die je-
den Sommer zum Mittelpunkt des Gemeindele-
bens wird. Die Feriensiedlungen und das Souve-
nirhandwerk haben sich auf Kosten der biuer-
lichen Bevilkerung entwickelt. 1954 hatten - mit
Ausnahme Cogolins - alle Gipleldérfer einen zum
Teil rickldufigen, geringeren Bevélkerungsanteil
als die Gibrigen Gemeindeteile. Seither verzeich-
nen sie wieder eine leichte Bevélkerungszunahme,
die als Auswirkung des touristischen Wachstums
aullerhalb (8) des Hauptortes zu verstehen ist. Ks
ist nicht einfach, das Gipfeldorf - den historischen
Hauptort - als Zentrum des kommunalen Lebens
zu bewahren.

Die Pflege offentlicher Einrichtungen (Girten,
Aussichtspunkte), die Aufbereitung der histori-
schen Anlagen fir den Tourismus zieht zwar neue
Bewohner an, doch ein Teil des Dienstleistungs-
und Handelsangebotes ist ausschlie8lich auf tou-
ristischen Bedarf ausgerichtet.

c) Die Folgen

Der Raum, wie er sich uns heute darstellt, ist ge-
borsten - zweigeteilt zwischen den Polen einer che-
mals bauerlichen Gesellschaft und den Polen einer
modernen, am Fremdenverkehr orientierten Ge-
sellschaft. Das Zusammenleben [illt nicht leicht.
Das liegt zunichst daran, dall die vorhandenen
sozialen Gruppierungen sehr zahlreich sind und
entsprechend unterschiedliche Bediirfnisse und
Anspriiche haben, wobei der Wettbewerb um Sitze
im Gemeinderat haufig der Grund fir Ausein-
andersetzungen ist.

Aullerdem sehen sich dic Gemeinderdle mit einer
Vielzahl kurz- und mittelfristiger Probleme kon-
frontiert, insbesondere mit dem Anschwellen der
Haushaltskosten, die durch die Ausstattung und
Unterhaltung der obengenannten Siedlungsform
verursacht werden:

- die verstreut liegenden Héduser und Siedlun-
gen machen eine Ausdehnung des Stralien-,
Wasser- und Elektrizitdtsnetzes erforderlich
und erschweren tberdies die Beforderung der
Schulkinder und die Hausmiillbeseitigung.

- Die Kapazitidten der Wasserzufuhr und -ab-
fuhrsysteme miissen auf bis zu 1000pro-
zentige Bedarfsschwankungen zwischen den
Winter- und Sommermonaten ausgelegt sein.
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- Die offentliche Dienste miissen auf Bevélke-
rungsschwankungen in derselben Gréfienord-
nung reagieren.

Angesichts der betrdchtlichen finanziellen Be-
lastungen wird die Versuchung verstindlich, die
Kommunalhaushalte - gewissermallen als Flucht
nach vorne - mittels neuer eintriglicher Fremden-
verkehrsprojekte aufzustocken. Die értlichen Ent-
scheidungstrager fungieren gewéhnlich als Ver-
mittler zwischen Immobilienunternehmen und
Férderern neuer Fremdenverkehrseinrichtungen
einerseits sowie andererseits den iibergeordneten
Stellen, dem Umweltministerium, dem Conserva-
toire Littoral (9) und dem Gewisser- und Forst-
amt, die die Bewegung bremsen wollen, um schid-
liche Auswirkungen zu begrenzen. Konkret
heiBlen diese schidlichen Auswirkungen: Umwelt-
belastung und -zerstérung durch Uberbeanspru-
chung des Kistenraumes, Privatisierung der
Uferbereiche, Vernachlissigung des architektoni-
schen und landschaftlichen Erbes, Bedrohung der
natiirlichen Vegetation und des Waldes durch
Brinde.

Schlubifolgerung

Das Kiistengebiet der "Maures” ist, nach allem
was wir gesehen haben, ein Ort der Verflechtung,
wo ein neues System von Sommertourismus und
Zweitwohnsitzen sich , verrdaumlicht” und dadurch
dem alten Raster, bestehend aus Landwirtschaft
und diinnem Fremdenverkehr in den Wintermo-
naten, seine eigene Logik auferlegt. Durch die
starke Abhdngigkeit von auflen, sowohl auf der
Ebene der Hauptentscheidungstriger in der
Fremdenverkehrsentwicklung als auch auf der
Ebene der Kundschaft, erzeugt das Gefiige Insta-
bilitdt. Dies &duBlert sich in saisonalbedingten
Schwankungen der Einwohnerzahlen, der Ar-
beitsplatze und des Funktionierens éffentlicher
und privater Einrichtungen, sowie nicht zuletzt in
einem Bevilkerungswachstum, das hauptsichlich
auf migratorischem Uberhang beruht. Dariiber
hinaus fehlt der Region ein stidtisches Zentrum,
das in der Lage wiire, die treibenden Aktivititen
der Tourismusindustrie weitestgehend selbstin-
dig zu entwickeln. Dazu gehéren vor allem solche
Aktivitdten, die den héchsten Wertzuwachs brin-
gen und Verflechtungen derart schaffen, daf} die
mit dem Tourismus verbundenen Bevélkerungs-
und Wirtschaftsteile dauerhaft Full fassen kon-
nen. Saint Tropez ist als stidtisches Zentrum zu

klein und zu unbedeutend, als dafl es diese Rolle
tibernehmen koénnte. Zwischen Toulon im Westen
und den traditionellen Fremdenverkehrszentren
der Cote d'Azur im Osten erscheint die Céte des
Maures wie ein unterlegener Raum, da sie sich
nicht in ein zusammenhingendes regionales
System einordnen kann.

Anmerkungen

(1) Cote M.: | L'Algéric ou l'espace retourné”
FLAMMARION, Paris, 1988

(im franz. Text steht hier "retournement”)

(2) Darin ist nicht die verstreut lebende Be-
volkerung (entsprechend der Definition des
INSEE - Institut National de la Statistique et
des Etudes Economiques) enthalten, die in
Bormes héher ist als in Le Lavandou (s. Anm.
8).

(3) ZAC = Zone d'Aménagement Concerté. Pri-
vate Immobilienunternehmung im Rahmen
eines vom Gemeinderat einer jeweiligen Kom-
mune aufgestellten Planes.

(4) Nr. 248, = Karte von Toulon 1: 80 000

(5) Siehe das Beispiel der Festung St. Tropez oder
die zahlreichen anderen Befestigungsanlagen
aufden Inseln von Hyéres - dabei insbesondere
Porquerolles -, wo eine endgiiltige Besiedlung
ersl spat, nach mehreren Abfolgen von Be-
siedlung und Wiederaufgabe, statifand.

(6) R.Juillard schreibt dazu:
.0 war der Waldbrand, den man bisweilen als
moderne Form von Verwundung ansieht, ein
Bestandteil dieser alten, den Baum miBlach-
tenden Wirtschaftsform.”
(JUILLARD, 1957, S. 296)

(7) Im Gefolge dieser Bewegung kommen die
ersten Kinstler, auf der Suche nach neuen
Landschaften, nach neuem , Licht”. Vor allem
die Impressionisten besuchen schon frith die
Céte des Maures; einige von ihnen lassen sich
schlieflich hier nieder, wie etwa SIGNAC,
CROS, MARQUET, CAMOIN, DUNOYER
DE SEGONZAC ete. Noch lange bevor St.
Tropez zum Aushédngeschild eines bestimmten
Stils von Tourismus und von Urlaub wird,
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(8)

9)

treffen sich hier die Kiinstler, wobei das
Museum der Stadt in gewisser Hinsicht diese
kiinstlerische , Zentralitdt” widerspiegelt.

(Im Franzésischen steht hier ,écart”).

,HEeart” bezeichnet nach dem INSEE jede Sied-
lungsform - ob Einzel- oder Gemengelage -, die
nicht Hauptort der Kommune ist.

Das ,Conservatoire du littoral et des envi-
ronnements lacustres” wurde 1975 gegriindet
und ist dem Umweltministerium als Staatsab-
teilung untergeordnet. Seine Aufgabe besteht
darin, gefihrdetes Gemeingut an Natur, Ar-
chitektur und Landschaft durch Landerwerb
zu erhalten. Im Kiistengebiet der Maures zum
Beispiel richtet das Conservatoire sein Augen-
merk auf Girten und Anwesen der ersten
Fremdenverkehrsgeneration, die gegenwirtig
inventarisiert werden (vgl. hierzu die Ver-
dffentlichungen ,Jardins de Provence” und
JJurdin de la Céte d’Azur” unter der Heraus-
geberschaft von M. RACINE, EDISUD, Aix-
en-Provence, 1987 und 1989). Die neue
Kistengesetzgebung (,loi littorale” von 1986)
verschafft diesen Abteilungen neue Hand-
lungsspielrdume.
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